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Anmeldelse af bogen:
100 ars vadehavssejlads.

Everten Rebekka af Fano

Udgivelsen af jubileeumsbogen om everten Rebekka af Fane
er pa flere mader serdeles velkommen. Alle faneboere og
stort set alle Fanos geaester kender eller har set Rebekka ligge
1 havnen 1 Nordby, men neppe mange kender hendes 100-
arige historie, og endnu feerre har haft den fornejelse at sejle
med hende.

Bogen er skrevet af den kyndige maritimhistoriker Mette
Guldberg, tidligere knyttet til Fiskeri- og Sefartsmuseet, i dag
leder af Ribe Byhistoriske Arkiv.

Ud over naturligvis at veere historien om Rebekkas hund-
redarige historie er bogen ogsa historien om Vadehavets
»lastbil«, everten eller leegteren, som den ogsa kaldes pa
Fang, og dens betydning for Vadehavets infrastruktur.

Rebekka blev bygget 1 Nordby 1 1921, hvorefter den gen-
nem de folgende 15 ar sejlede Vadehavet tyndt med gods
iseer fra Esbjerg til Fang, men ogsa enkelte gange tree fra Ro-
borghus, mursten fra teglveerket i Made og taekkeror fra Tjee-
reborg!

Et levende billede af Fanos behov for import af varer ude-
fra giver den kolonnebog, som Rebekkas skipper forte gen-
nem de 15 ar. Heraf fremgar det, at de store kunder var
Nordby Treelasthandel, Nordby Brugsforening, en braend-
selshandler og Nordby Kommune, som modtog store maeng-
der grus, kul og koks og anden form for braendsel, herunder
klyne (mosetorv). Dertil desuden temmer, jernbjeelker, mur-
og tagsten, glaserede ror, vinduer, saltsyre, ler, kalk, mergel
og kridt, foruden til andre modtagere store maengder kartof-
ler og guleredder. Ja, sagar 5.000 kg kal(!) alene i november
1924 og som noget nyt ogsa kunstgedning.

De moderne feerger og lastbiler udkonkurrerede imidlertid
Rebekka, hvorfor fragtraterne ebbede ud. Derfor sa skipper
ikke anden udvej, end at skille sig af med Rebekka, der 11938
blev solgt til brug som stenfiskerfartegj i Kebenhavn. Ad om-
veje endte Rebekka som vrag i skudehavnen i Kebenhavn.
Men ved et lykketreef greb en raekke engagerede og vedhol-
dende entusiaster pa Fane chancen for at lade Rebekka fa nyt
liv. Efter et langt sejt traek 1 en blanding af slidsomt arbejde
og fundraising gennem fem dr kunne Rebekka 1 1996 sgsaet-
tes og genindvies i aret for hendes 75 ars fodselsdag.

Ud over historien om Rebekka har Mette Guldberg i ka-
pitlet Everter og evertsejlads ost af sit indgaende kendskab
til kilder om tidligere tiders sofart. Her bliver sejladsen 1 Va-
dehavet sat 1 perspektiv, sa leeseren far et fint overblik over
evertens storhedstid 1 den nordlige del at Vadehavet, som va-
rede fra midten af 1700-tallet og til begyndelsen af 1900-tallet.
Vi bliver gjort bekendt med skibstypen med den flade bund
og de to sidesveerd, og at der i Holland findes mere end 50
forskellige brugsfartejer under alle de vidunderlige beteg-
nelser, som vi landkrabber ikke kan skelne fra hinanden: Kuf,
fjalk, smakke og mange andre. Vidste du 1 ovrigt, at beteg-
nelsen evert er af frisisk oprindelse, der betyder et skib, der
kan sejles af én mand — enfarer. Men everten er ikke et farto,
som regnes blandt de meget typiske nederlandske fartgjer,
heller ikke 1 celdre tid.

Ud over at everten bade har veeret anvendst til fiskeri og til
fragt, far vi ogsa gjort rede for dens udbredelse, dens varie-
rende storrelse og udseende. Sejlede Rebekka primeert med
gods i det sneevre farvand mellem Nordby og Esbjerg, sa det
1 tidligere tider anderledes ud, hvor everterne kom betydeligt
leengere omkring med mursten til Ribe, fisk fra Ribe og jyde-
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potter fra Varde til Elben. Everten var saledes ikke en enlig
svale 1 Vadehavet. Af toldregnskaber fra Varde fremgar det,
at der i perioden 1769 til 1896 blev bygget over 200 everter i
savel Senderho som 1 Nordby!

Den livlige trafik varede naturligvis ikke ved. Konjunktu-
rerne gik op og ned. Esbjerg havn dbnedes i 1874, og der
skabtes derved en helt ny infrastruktur med bedre transport-
muligheder, men ogsa store udfordringer for evertsejladsen.
Springer vi 1 historien, kendte man omkring 1980 kun tre
danske vadehavseverter i form af to originaler og en kopi:
Ane Cathrine, der i1 dag ligger pa land ved Fiskeri- og So-
fartsmuseet, Karen af Mandg, der restaureres i disse ar og en-
delig Johanne Dan, der ligger ved Skibbroen i Ribe.

Med Rebekka fik Fane 1 1996 ikke bare et museumsskib og
et vaesentligt element til Fanes identitet og Vadehavets ma-
ritime kulturarv, men ogsa et skib til formidling, som nar det
og mandskabet bidrager til uddannelsen at unge mennesker
1 maritime feerdigheder, herunder med et maritimt valgtag
for 7.-10. klasses elever pa Fane Skole.

Godt at de »tossede« entusiaster holdt fast, da de blev
spurgt, om ikke det bare havde vaeret nemmere at bygge en
ny kopi af Rebekka, men nej: Rebekka var ikke bare en evert,
det var dén evert, pa dét sted, pa dén made! Eller som en af
de frivillige udtrykte det: Du kan lave replikaer, du kan gore
ditten, du kan gere datten. Hvis der ikke var sadan nogle tos-
ser, der gider rende rundt og passe pa gamle huse og gamle
skibe, sa var hele verden af plastik.

Bogen, der er pa 90 sider og rigt illustreret, kan kebes 1
Nordby i Fane Boghandel og Fane Skibsfarts- & Dragtsam-
ling, og 1 Senderho 1 Museumsbutikken Lorenzens og hos
Uldsnedkeren.

Tillykke med jubilaeet, tillykke med bogen.
Per Hofman Hansen

Med Rebekka og Niels Brink som skipper Fane rundt i hoj se.
Privatfoto.




