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Zeppelin-styrtet pa Fang

| sommeren 1914 slog den selvizerte fotograf Petrea Lund
fra Gerding sig ned i Senderho. Hun blev bergmt med et brag

LOKALHISTORIE — Da
Petrea Lund som selvlert
fotograf slog sig ned i
Senderho med planer om at
fotografere sanderhoninger
og sommerggester skete der
noget uventet. Hun var hur-
tig, da hun den 1. september
1915 nédede at fotografere
den forste zeppeliner over
Fane, netop som Ferste
Verdenskrig var brudt ud.
Begivenheden blev omtalt
i Fane Ugeblad fire dage
senere.

Efter tabet af Senderjyl-
land til Preus-
sen i 1864
forblev Fane
og  Mande
pa  danske
heender.
Under Ferste
Verdenskrig
(1914-1918)
forholdt
Danmark sig
som en neu-
tral  nation,
men pa trods
heraf fik det ogsa store
konsekvenser for mange
danskere. I lobet af krigen
deltog flere end 30.000
dansksindede nordslesvi-
gere i tysk krigstjeneste,
hvoraf cirka 5000 mistede
livet. Endvidere blev 275
danske handelsskibe seen-
ket, og i alt cirka 700 danske
sefolk omkom, deriblandt
ogsa sefolk fra Fane.

Derudover havde krigen
ikke de store konsekvenser
for faneboerne hjemme pa
lille Fane. Dog kunne don-
ninger fra de voldsomme
begivenheder ude i Europa
ogsa meerkes pa Fane. Ikke
i form af egentlige krigs-
handlinger, men merei form
af ilanddrevne seminer,
kanontorden tra store seslag
mellem tyske og engelske
krigsskibe ved Helgoland,
tyske flyrekognosceringer
og vandflyvemaskiner,
der havde forvildet sig for

Zeppeliner L2 med sine mandskabs- og motorgondoler
ophangt under det enorme ballonhylster.

langt nordpé, og som i visse
tilfeelde matte nedlande i
Vadehavet omkring Fane.
Men ikke kun fly kunne
komme galt afsted, ogsa de
enorme ‘cigarer’ pa himlen,
zeppelinerne, sas af og til i
luften over Fane.

Luftskib spottet
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En zeppeliner over Sonderho.

med tysk flag kunne ses
foretage en rekognoscering
langs vestkysten op forbi
Mande og ud for Senderho.
En uges tid senere dukkede
endnu en zeppeliner op
foruden et tysk hydro-
aeroplan, den daveerende
betegnelse pd en vandflyver.

Mod London

Nogle méneder senere,
den 17, februar 1915, sendte
den tyske marine to store
zeppeliner-luftskibe mod
London som bombemal. De
var lettet fra
lufthavnen
Fuhlsbiittel
ved Hamborg.
Men det kolde
og blesende
januar-vejr
var ikke lige-
frem til hver-
ken “flyvende
holleendere”
eller flyvende
tyske ‘skibe’
i luften over
Nordseen. De to zeppeli-
nere blev nemlig snart efter
afgangen fra Hamborg
medt af et kraftigt stormvejr
med snestorm. Datoen var
skeebnesvangert nok valgt
pa grund af det kolde og
Klare vejr, og fordi det sam-
tidig var nymane.

Det ene luftskib, L4, var
blevet bygget i august 1914
og havde indtil da foretaget
11 rekognosceringer over
Nordseen. Men her den 17.
februar tvang snestormen
zeppelineren til at ned-
lande ved Blavandshuk.
Storstedelen af mandskabet
blev reddet, men det lettere
beskadigede vrag steg plud-
selig ukontrolleret op med
fire meend om bord, som
sporlest forsvandt i havets
iskolde belger.

Det anden luftskib, L3,
var sendt afsted for at

rekognoscere efter engelske
undervandsbade i Skager-
rak ud for den norske kyst.
Men trods en sydestlig
snestorm fortsatte luftskibet
sin kurs nordpd. De krattige
storm- og snebyger indvir-
kede uheldigt pa propeller-
ne. Neaeste morgen bred en
motor i den bageste gondol
sammen, men pa trods heraf
valgte kaptajnen at fortseette
med kun to motorer. Endnu
en motor gik i stykker, men
blev repareret. Imidlertid
var den var ikke i stand til
at drive luftskibet fremad
med den nedvendige kraft.
Der var derfor kun ét at
gore, at vende om ud for
Hanstholm. Pé grund at teet
snevejr matte luftskibet ga
ned ilav hejde, sa det havde
landkending med den jyske
vestkyst i hab om at nd frem
til den nye zeppelinerhan-
gar i Tender.

Efter at have passeret
Fang, satte den sidste
motor ud. Sydest-stormen
drev nu luftskibet ud mod
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Nordseen, og der var ikke
andet at gore end at slippe
brint ud af luftskibet, for
at komme ned pa jorden.
Herved mistede mandska-
bet herredemmet over luft-
skibet, og det blev slynget
med voldsom kraft mod
jorden, hvorved skroget
brekkede midt over. Skibet
fortes derefter med den
steerke sydlige storm nord
pa, men pa nordspidsen af
Fane bred det helt sammen
og blev liggende der. For
at forhindre at luftskibet
loftede sig matte de 16
beseetningsmedlemmer ét
for ét torlade skibet gennem
den forreste gondol. Herom
forteeller  zeppelinerens
maskinist, Conrad Schon-
walder, mange ar senere:

Sidste mand reddet
"Kun jeg var endnu tilbage
i den bageste gondol. Da
man havde nogenlunde
garanti for, at skibet ville
blive liggende fast, fik jeg
tegn til at komme ned
— at ga var umuligt, da
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agterskibet befandt sig oppe
i en hojde af cirka 80 meter.
Blot en enkelt ukontrolleret
beveegelse kunne fa den
stadig svaevende agterende
i en sa sterk bevagelse, at
luftskibet derved af stor-
men kunne rive sig los og
drive ud over Nordseen.
Jeg tog en rask beslutning
og lod mig glide pa enden
ned gennem den cirka 80
meter lange lebegang til
den forreste gondol - og det

gik godt”.
Et par dage senere kunne
Fane Ugeblad
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meddele, at da alle mand
var kommet fra borde,
&bnede luftskibets chef for
benzinen og bragte den til at
eksplodere. Dette blev gjort
for at forhindre, at det skulle
drive leengere ind over
land og eventuelt anrette
odeleggelser pd mennesker

og bygninger.

Brandpil til vejrs

“Fra toppen af en hej klit
sa jeg en brandpil ga til
vejrs, og i neeste gjeblik slog
flammerne himmelheit til
vejrs. Eksplosionen var et

pregtigt

riehde Sunde begraia
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Dette postkort af den
voldsomme begivenhed, som
tiltrak store meengder af
nysgerrige, blev en gigantisk
salgsartikel.

syn, men varede kun cirka 1
minut. — I de felgende dage
var der en sand folkevan-
dring til stedet, seerlig om
sendagen var der mange
mennesker ude for at se pa
skroget, og mange benyt-
tede lejligheden til at skaffe
sig en souvenir”, skrev et
samtidigt vidne pa et post-
kort til sin far.

En lidt anden opfattelse af
den dramatiske afslutning
havde Schonwalder dog:

"Da jeg som den sidste
have forladt skibet, og vi
havde fjernet vore vigtigste
ejendele, sked vi en lyspa-
tron af i skibet og satte det
derved i brand - og pa den-
ne méde blev luftskibet L3
odelagt. [. . ] Neeste morgen
blev vi under militeer ledsa-
gelse fort ud til luftskibets
vrag for at bringe bomberne
i sikkerhed. Vi tog dem pa
skulderen og bragte dem i
sikkerhed i klitterne, hvor
de blev spraengt”.

Husene rystede

Bragene derfra kunne hores
over hele Fane helt ned til
Senderho, og i Nordby
rystede husene og ruderne
Klirrede.

Besetningen fortes til
Odense, hvor det var inter-
neret resten af krigen.

Endnu en zep-
peliner, L 19,
satte sine spor pa
Fane. 1 februar
1916 observeredes
zeppelineren L 19

forlist og synkende
i Nordseen. Begge
gondoler og en del
af hylstret 14 under
vand. Beseetningen
pa omkring 20 mand
stod samlet pa toppen
af luftskibet, hvor de
bad om at blive taget
op af en engelsk traw-
ler. Det blev neegtet,
da mandskabet pa
luftskibet var i stort
overtal, og alle 16 druk-
nede. Ikke uden grund
vakte hendelsen stor
forargelse verden over.
En af de druknede var
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Heinrich Specht og Heinrich Meyers gravstene i Sonderho.

Bygget maj og august
1914. Leengde 158 meter.
Diameter 17 meter. Veegt
28 tons. Rumindhold
22470 kubikineter,
fordelt i 18 brintbehol-
dere. Fire benzindrevne
motorer. Propellernes
diameter: Fem meter. To

Fakta om zeppelinerne
L3 (LZ 24) og L4 (LZ 27)

gondoler. Raekkevidde:
2200 kilometer. Topha-
stighed: 80 kilometer

i timen. Besetning: 16
mand. Armering: To
maskingevaerer, otte styk
110 punds bomber, 25
brandbomber og en del
ammunition.

maskinist Heinrich Specht,
hvis lig blev fundet opskyl-
let ud for Senderho Havn
et halvt ar senere den 23.
juli. Hans gravsten kan den
dag i dag ses pa Senderho
Kirkegard.

To dreebte maskinister
Samme skeebne led lige-
ledes maskinist Heinrich
Meyer, da hans zeppeliner
L70 den 5. august 1918 blev
beskudt af et engelsk
rekognosceringsfly
i 5 km hejde over
Norfolks nordkyst.

omkom, hvoraf mange blev
begravet pd havet. Men
Heinrich Meyers lig drev i
land pa Fane, hvor han lig-
ger begravet pa Senderho
Kirkegard.
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